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Systém drazni tramvajové dopravy je svym rozsahem druhy nejvétsi v Ceské republice.
V piipadé mésta Brna se jednd o paterni systém celé méstské hromadné dopravy.
Tramvajovy systém je usporadan jako radialni s tim, Ze v jednotlivych prestupnich
bodech je nabizen prestup na navazujici napajecové a tangencialni busové linky.
Struktura tramvajové sité odpovida dobé vzniku v jednotlivych historickych etapach -
zdkladem kolejové sité je pomérné maly centralni tramvajovy okruh v misté byvalych
méstskych hradeb, z néhoz vychazeji jednotlivé radidly do celého mésta. Centralni
okruh je nejzatizenéjsi casti tramvajového systému a jeho propustnost je vzhledem
k absenci tangencidlnich propojeni velmi limitujici pro tvorbu stavajici a zejména
budouci prepravni nabidky na jednotlivych radialach.

Aktualné platny dzemni plan zahrnuje dlouhodobé stabilizovanou sit tramvajovych
trati a navrh novych trati predevsim do rozvojovych lokalit mésta Brna. V souvislosti
s predpokladanym rozvojem mésta Brna, nejen co do rozlohy Gzemi Brna, ale také
jeho hustotou (napf. vyuziti brownfields), je nezbytny trvaly rozvoj a podpora patei-
niho systému, tj. tramvajové dopravy. Aktualni pozitivni zkusenosti vétsiny evrop-
skych mést potvrzuji tramvaje jako méstotvorny prvek, systém s nejvétsi nabidkou
kapacity, ale proti tomu s nejmensimi prostorovymi naroky v Gzemi, nejjednodussimi
moznostmi preference a v neposledni fadé z pohledu ekonomiky provozu jde o nejlev-
néjsi typ dopravy ve vztahu k cené za jednotku prepravniho vykonu. Tramvajové
provozy jsou rozvijeny i v pripadé mést, které disponuji vyssim systémem vefejné
dopravy v podobé metra nebo méstskych S-bahnd.

Rozvoj tramvajovych trati dle tohoto materidlu je plné v souladu se strategickymi cili
Planu udrzitelné méstské mobility, zejména:

« zvysit podil cest verejné, cyklistické a pési dopravy (tzv. modal split)

« zvysit integraci udrzitelnych druh@ dopravy (podil multimodalnich cest) a zrychlit ve-
rejnou dopravu (cestovni rychlost na referencnich cestach MHD o 15 % vyssi v roce 2030)
« zvysit pocet domacnosti nevlastnicich auto (o 20 % do roku 2050)

Z hlediska délby prepravni prace si Brno dlouhodobé udrzuje vysoky podil verejné
hromadné dopravy nad 50 % a napliiuje tak cil zminéného Planu udrzitelné méstské
mobility v roce 2030 (54 %). Pravé tramvajovy subsystém generuje nejvétsi objem
prepravnich vykond - zatimco individualni automobilovd doprava celi nardstajicim
kongescim na hlavnich tazich, tramvajovd doprava na separovanych télesech nabizi
stabilni alternativu, kterd je klicova pro celkovou propustnost sité.

V souvislosti s planem mobility a v ndvaznosti na schvaleny Gzemni plan je nezbytné
aktivné pristupovat k zaklddani tramvajovych trati do nové urbanizovanych oblasti jiz
v prvopocatku, posileni sitovosti a stability systému vytvorenim spojovacich tram-
vajovych trati. V pfipadé novych tramvajovych trati lze obecné konstatovat, Ze pokud
neni oddvodnén vyrazny casovy rozdil mezi zastavbou rozvojovych Gzemi a realizaci
tramvajové traté, napf. v fadu desetileti, pak je z pohledu mistni zatéze vhodné
realizovat trat soucasné nebo drive, byt i etapové. Dodatecnd realizace tramvajové
traté v jiz dokoncené nové ulici prinasi zatéz Gzemi, coz mize také sekundarné
prinaset negativni vnimani méstské hromadné dopravy jako celku.
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Jak jiz bylo uvedeno v Gvodu, vétsina evropskych mést aktualné vyrazné rozviji svoje
tramvajové systémy. V této ¢asti uvadime priklady hlavnich mést Ceské republiky
a Rakouska a také druhého nejvétsiho mésta naseho jizniho souseda, mésta Grazu.
U jednotlivych mést jsou zde uvedeny v neddvné minulosti zprovoznéné projekty na
tramvajové siti a dale aktualné realizované nebo dalsi projekty ve vysokém stupni
pripravy, tj. na prahu realizace.

PRAHA
jiz v provozu:

« Pankrac

« smycka Zahradni Mésto
« Libu$

« Slivenec

* Dédina

ve vysokém stupni pripravy, pfip. jiz v stavbé:
« Dvorecky most

« Jarov (s jednokolejnymi dseky)

« Vaclavské namésti

« Strahov

* Malesice

« Nové Dvory




WIEN

jiz v provozu:
« Hauptbahnhof-Ost - Hlawkagasse - Absberggasse
* Rebhanngasse - Nordbahnviertel - Hillerstrae

* Prinzgasse - Berresgasse - Aspern Nord

ve vysokém stupni pripravy, pfip. jiz v stavbé:

* OberdorfstraBe - Aspern Seestadt - Aspern Nord
« Schlachthausgasse - Stadion

* Prandaugasse - Donaufeld - FultonstraRe

* RauscherstraRe - Traisengasse

« Schedifkaplatz - Stefan-Fadinger-Platz - RaxstraBe - Altes Landgut
* Troststrasse - Gussriegelstrasse

* Siebeckstrasse - Donaustadstrasse
* Taborstrasse - Untere Augartnerstrasse
« Hernals - Liebknechtgasse
* Rodaun

GRAZ

jiz v provozu:
« Aspernmgasse - Smart City / Peter-Tunner-Gasse
« Alte PoststraBBe - Reininghaus

« Jakominiplatz - Neutorgasse - Rosseggerhaus

ve vysokém stupni pripravy, pfip. jiz v stavbé:

« Jochen-Rindt-Platz - Don Bosco - Karlauergiirtel
« Reininghaus - StraBgang

« Volksgartenstrasse - Gosting

« Radetzkystrasse - Griesplatz - Karlauergiirtel

Jak je patrné, nejednd se pouze o traté v extravilanu, resp. prodlouzeni trati v okra-
jovych ¢astech mést, ale také o doplnéni novych trati pifimo v centrech mést, a to i ve
stisnénych ulicnich profilech, za Gcelem stabilizace systému a odlehceni pretizeni
trati a uzlovych bodl sité. Pravé to je jeden ze zakladnich problémd brnénské

tramvajové sité. N ;

zdroj: wienerlinien.at zdroj: holding-graz.at



Aktudlné platny Gzemni plan zahrnuje dlouhodobé stabilizovanou sit tramvajovych
trati a navrh novych trati predevsim do rozvojovych lokalit mésta Brna. Ve schématu
(na vnitini dvojstrané) jsou traté rozdéleny do tematickych kategorii/skupin (nové tra-
té dle dzemniho planu ve vyctu nize s kddovym oznacenim v zavorce).

A. stavajici traté

B. nové traté v Gzemnim planu, které jiz byly provéreny studii nebo projektem
« Bosonohy (By/31): studie SMB (OD MMB - VUT), investi¢ni zamér v piipravé
* Kamechy (Bc/31): v realizaci DPMB, a.s.

« Lesna, nadrazi (Le/31) a Poliklinika Lesna (Le/32): projekt DPMB, a.s.

« Lisen, Holzova (stabilizovana stavajici): projekt DPMB, a.s.

C. nové traté v azemnim planu, které by mély byt provéreny a pfipravovany s prioritou
* Bulvar (Tr/31): provéiuje BKOM, a.s.,

véetné docasného napojeni na sit v kiizovatce Hybesova x Nové sady
* Cejl - Kfenova (Tr/34): ideové provéieno KAM, p. o.
« Kienova - Plotni (Tr/33): zadani studie v pripravé (Gsek v ul. Masné realizacné BVaK)
* Plotni - Nové hlavni nadrazi (Tr/32)
+Vozovna Medlanky (propojovaci trat): provéieno DPMB, a.s.

D. nové traté v Gzemnim planu s predpokladem budouci pripravy / realizace
« Cernovicky triangl (C/31)

* Hnévkovského (Kv/31)

« Julidnov - Lisen (Zif32)

* Nova Hybesova (SB/31)

+ Nové hlavni nadrazi - Videnska (Sty/31)

« prelozka Krizova - Pekafska (SB/32)

* Pfizienice (Pr/31)

« Reckovicka kasarna (R/31)

* Seifertova (Le/33)

* Stard osada - Julidnov (Zi/31): bude provéifeno KAM, p.o. v rdmci soutéZe Stara osada
« Technologicky park - Medlanky (Me/31)

* Vodarska (HH/31)

E. nové traté uvedené v Gzemnim planu jako rezerva:
« Délostreleckd - Sumavska

* Sochorova

« tunel Spilberk

«Vinohrady

F. nové traté, které nejsou v Gzemnim planu, ale s ohledem na nové impulsy v Gzemi

jsou provérovany nebo je vhodné uvazovat o jejich budoucim provérent:

« termindl VRT Videnska: aktualné provéieno PKO s.r.0.

* Pod Hady (rozvojové Gzemi s moznosti napojeni na rezervu Vinohrady, resp. LiSen):
provéreno PKO, s.r.0., a v pfipravé navrh zmény Gzemniho planu

« Ponava (zména funkce Gzemi, provéieni propojeni s rezervou Délostrelecka):
provérovano KAM, p.o. v ramci soutéZe Revitalizace Gzemi Ponava
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predpokladany rozvoj v kontextu Gzemni planu \
a predpokladané koncepcni zmény na stavajici siti Bilovice nad Svitavou
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Uzemni plan piedpoklédd pomérné velky pocet rozvojovych lokalit a pfi jejich
soucasné aktivaci bez usmérnéni nebo regulace by to vyzadovalo vystavbu nékolika
tramvajovych trati soucasné, coz neni realné. Definovani priorit je jiz naznaceno kate-
gorizaci v predchdzejicim textu. Nové traté ve skupiné C tvoii uceleny soubor a zaklad
jizni tramvajové tangenty (pfip. také s trati Sty/31 Nové hlavni nadrazi - Videnska).
Tyto tramvajové traté jsou nezbytné nejen pro prirozeny rozvoj dotceného Gzemi, ale
predevsim pro obsluhu Nového hlavniho nadrazi Brno a musi byt jako jeden funkéni
celek v provozu nejpozdéji k terminu zprovoznéni nového nadraizi, tj. i s docasnym
vedenim v mistech stdvajici a v budoucnu rusené Zeleznicni infrastruktury (propojeni
KoZeluzskd - Tkalcovskd a tzv. Mald Amerika). Stavajici uzly Nové sady x Hybesova,
a predevsim viadukt Kienova, maji vyCerpanou propustnou kapacitu a nelze je zatizit
dalSimi doplnénymi spoji z tzv. jizniho centra po stdvajici siti. Nové traté jsou proto
nezbytnou podminkou pro obsluhu jizniho centra zejména proto, Ze z asového
hlediska nebude soucasné realizovan severojizni kolejovy diametr.

Priorita dalSim tratim by méla byt definovdna vyznamem, resp. pfipravenosti
dotcenych rozvojovych lokalit z pohledu dalSich investord. Specifickym pfipadem je
pak prodlouzeni traté k termindlu VRT Videfska, doposud nezahrnuté do Gzemniho
planu. Poslednim faktorem v pfipadnych prioritach je dosazeni technické Zivotnosti
na stdvajicich tratich, resp. kolejovych uzlech jako napfiklad Malinovského namésti
nebo kfizovatka Moravské namésti. Tedy je zde rozhodovaci problém, zda v téchto
mistech realizovat prostou rekonstrukci ve stavajicim stavu 1 ku 1, anebo volit cilové
reSeni, které vsak mdze byt limitovano pfipravenosti dalSich subjektd.

DPMB, a. s., pripravoval nebo pfipravuje z povéreni Statutarniho mésta Brna akce,
uvedené v priibézné aktualizovaném dokumentu Strategické projekty DPMB. Z vyse
uvedenych tramvajovych trati se jednd jen o projekty uvedené ve skupiné B, mimo
trat ze St. Liskovce do Bosonoh. Dalsi tramvajové projekty v ném zarazeny nejsou.

Tento novy predklddany material ma za cil akcelerovat koordinovanou pfipravu a na-
sledujici realizaci téchto jednotlivych dilcich projektd - akci:

* Bulvar (Tr/31): cca 1,1 km, s moznou etapizaci

* Cejl- Krenova (Tr/34): cca 1,1 km, s moZnou etapizaci

« Kienova - Plotni (Tr/33): cca 1,0 km

* Plotni - Nové hlavni nadrazi (Tr/32): cca 0,4 km

« Lisen, Holzova (stabilizovana stavajici): cca 2,8 km

«Vozovna Medlanky (propojovaci trat): cca 0,4 km

« terminal VRT Videnska: cca 0,6 km

* Bosonohy (By/31): cca 1,8 km, s moznou etapizaci

V této skupiné se celkové jedna o osm projektl v celkové délce 9,2 km trati.

Jako dalsi skupinu lze v logické ndvaznosti na predchdzejici identifikovat:
« Nové hlavni nadrazi - Videnska (Sty/31)

« Cernovicky triangl (C/31)

« traté do nékterych z prioritnich rozvojovych lokalit (ze skupin B a D)

Stejné tak je z pohledu DPMB, a. s., nezbytné, aby pro zajisténi provozuschopnosti
drahy bylo pfijato koordinované rozhodnuti pro akce celoméstského vyznamu, jako je
navyseni remizovaci kapacity vozovny Medlanky nebo rekonstrukce uzlovych bodi
tramvajové sité - napiiklad Benesova (minimalné kolejovy uzel Malinovského namés-
ti) i kfizovatka Moravské namésti (cely kolejovy uzel).




Jednotlivé projekty je nezbytné zasadit do casové prioritizace, zejména z pohledu
etapizace, kterd by méla prislusny efekt pro dotcené lokality. Obdobny postup v po-
dobé , Gvratové etapizace” je aplikovan napriklad v hlavnim mésté Praze (napf. tram-
vajové traté Libus, Pankrdc, Slivenec).

Akcni plan pro obdobi do roku 2030 (realistické minimum):

* Bulvar (Tr/31) - Gsek po ulici Opusténou: cca 0,6 km
Ukonceni nové dvojkolejné tramvajové traté Gvratové pred ul. Opusténou, obsluha roz-
vojové oblasti kolem Bulvaru, vcetné docasného napojeni na stavajici sit pod Petrovem.

« LiSen, Holzova - Gsek po ulici Drckovu: cca 1,8 km
Obnovend tramvajova trat pouze v jednokolejném provedeni zakoncend Gvratové
pred ulici Drckovou. Misto druhé tratové koleje bude zfizena cyklostezka.

«Vozovna Medlanky (propojovaci trat): cca 0,4 km

Nulta etapa projektu rozvoje aredlu DPMB Medlanky. Vytvoreni spojovaci jednoko-
lejné tramvajové trati arealem vozovny Medlanky urcené pro pravidelny tramvajovy
provoz, bez vlivu na technologii vozovny.

* Bosonohy (By/31) - etapovy Gsek: cca 1,1 km
Dvoukolejnd tramvajova trat vedend novou méstskou tfidou, ukoncena etapové smyc-
kou pfi ulici Skalni.

V této prioritni skupiné se celkové jedna o Ctyri projekty v celkové délce 3,9 km trati.
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Primo navazujici plan pro obdobi do roku 2035:

* Bulvar (Tr/31) - zbyvajici Gsek a Plotni - Nové hlavni nadrazi (Tr/32): cca 0,9 km
Vytvoreni nového centrdlniho uzlu Nové hlavni nadrazi vcetné smycky a termindlu.

* Cejl- Krenova (Tr/34): cca 1,1 km, s moznou etapizaci
Nové dvojkolejné propojeni radidlnich trati Cejl a Kfenova. V koliznim misté se stavaji-
ci Zeleznicni trati docasné jednokolejné s vyuzitim vleckového podjezdu u feky Svitavy.

« Kienova - Plotni (Tr/33): cca 1,0 km

Nové dvojkolejné propojeni radialnich trati Kfenova a Plotni, které spolecné s Tr/34
umozni odlehceni uzlového bodu viadukt Krenova a je podminkou poptivaného
navyseni kapacity do nového jizniho centra.

« LiSen, Holzova - zbyvajici dsek: cca 1,0 km

Pokracovani obnovené tramvajové trati opét pouze v jednokolejném provedeni az do
smycky Muzeum dopravy (v misté predchazejici Gvrati Drckova zfizena vyhybna).
Misto druhé tratové koleje bude zfizena cyklostezka s obsluznou komunikaci.

« termindl vysokorychlostni trati Videnska: cca 0,6 km )
Prodlouzeni dvojkolejné tramvajové trati a presun smycky Ustfedni hrbitov k novému
termindlu VRT s vytvorenim dopravniho uzlu.

* Bosonohy (By/31) - zbyvajici Gsek: cca 0,7 km
Dokonceni nové dvoukolejné tramvajové trati do cilového stavu zakonceného
smyckou, alternativné Gvratové.

V této navazujici skupiné se celkové jedna o Sest projekti v celkové délce 5,3 km trati.

«Vozovna Medlanky - rozvoj arealu DPMB, a. s.
Modernizace soucasného aredlu a zvyseni remizovaci kapacity vozovny (moznost az
076 %) je nezbytnou podminkou pro zajiSténi provozu na rozsifené tramvajové siti.
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TENTOKRAT JINA'

Vv centru za 20 mlnut

v

ANKETA O TRATI DO LiSNE

V lednu 2026 probéhla ve spolupraci s méstskou casti Brno-LiSen online anketa ohled-
né obnoveni tramvajové trati ze Stranské skaly k Muzeu dopravy, které se Gcastnilo
1407 respondent. Jeji vysledky hovofi zcela jednoznacné ve prospéch stavby:

1293 pro 92 % | 47 spise pro 3,3 % | | 11 spiSe proti 0,8 % | 52 proti 3,7 %

Anketa byla anonymni, ale respondenti v ni mohli uvést ulici svého bydlisté. Tuto
moznost vyuZilo pres 1100 z nich a proto (ze okruh odpovédi zizit jen na nékolik bez-
prostiedné dotcenych ulic v okoli stavby (Borkovcova, Bratfi Peliskd, Bratii Smardu,
Drckova, Holzova, Leteckd, Leskauerova, Otiskova a Poslusného). | v tomto uzsim
vybéru drtivé prevazuji pfiznivci obnoveni trati:

403 pro 87,6 % | 10 spise pro 2,2 % | | 8 spise proti 1,7 % | 38 proti 8,2 %

Celkem 181 respondentd pak bylo pfimo z fad obyvatel ulice Holzovy, ktera k tramva-
jové trati priléhd, a i mezi nimi jsou zastanci stavby ve znacné vétsiné:

144 pro 79,6 % | 3 spise pro 1,7 % | | 7 spiSe proti 3,9 % | 26 proti 14,4 %

ZAVERECNE DOPORUCEN:I:

Nejen vySe uvedend redlnd zpétnd pozitivni vazba verejnosti potvrzuje potiebu
aktivniho fesSeni problematiky rozvoje systému tramvaji jako jednoznacného pilife
brnénské méstské dopravy. Stabilizace a rozvoj tramvajovych trati jsou jednémi
z podminek zachovani délby prepravni prace - modal splitu - ve prospéch dlouhodobé
udrzitelné méstské mobility, coz je jeden z hlavnich atributd kvality Zivota v modernim
evropském mésté. RozSifovani tramvajové infrastruktury navic pisobi jako vyznamny
akceleracni prvek, ktery stimuluje dalSi rozvoj Gzemi a zahustovani méstské zastavby
v souladu s principy mésta kratkych vzdalenosti. Konkrétni kroky k postupnému
napliovani téchto cilG jsou uvedeny v tomto materidlu v ¢dstech Akcni plan pro obdobi
do roku 2030 (na str. 9) a v Pfimo navazujicim planu do roku 2035 (na str. 10).




Odbor dopravy MMB: Mgr. Iva Roreckova
DPMB, a.s.,: Michal Hlavacek, Ing. Jan Seitl
grafické zpracovani:  Mgr. Milan Richter Vocilka

Dopravni podnik mésta Brna a.s.




